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Weber-Isis®-Universal-Aktivator

Abb.1: Weber-Isis®-Universal-Aktivator (innen st ein Isis-Orgonstrahler
aus Messing, Lange: 14,46 cm; auBBen POM-Kunststoff).

Weber-Isis®-Universal-Aktivator
Beschreibung:

Der Weber-Isis®-Universal-Aktivator ist geeignet fir flussige
Medien wie z.B. Benzin, Diesel, Heizol, Gas etc.
Der Weber-Isis®-Universal-Aktivator ist ein Bioenergie-
Akkumulator mit positiven Schwingungsinformationen,
geometrischer Formstrahlung, Kupferspiralen, verschiedenen
organischen und anorganischen Materialschichtungen. Er bedarf
keiner Wartung und bengtigt keine Stromzufuhr.

Die Auenhille besteht aus lebensmittelechtem Kunststoff (POM).
Im Inneren befindet sich ein Isis-Orgonstrahler aus Messing
(Bioenergie-Akkumulator siche Abb. 1). Der Kunststoffmantel
darf nicht entfernt werden. Dieser Kunststoff ist bis 120°
hitzebestandig.

Beste Installationsmoglichkeit:

Soll der Weber-Isis®-Universal-Aktivator an einer Leitung (z.B.
Benzin) angebracht werden, so ist die Spitze zur Treibstoff-
Leitung strahlend anzubringen. Mit Draht oder Kabelbinder
vorne und hinten befestigen, damit keine Vibrationen entstehen.
(siehe Abb.2) Dies ist die beste Art der Installation.

Vergleichsstudien:

Der Universal-Aktivator wurde durch eine Motorleistungs-
prufung getestet (siche Seite 4 u. 7). Desweiteren wurden eine
Vergleichsstudie vom Hagalis Institut von chemischen und
mikroskopischen Untersuchungen durchgefihrt (siehe Seite 5
u. 6 u. 8-9). Durch diese Tests wurde sichtbar gemacht,
dass wahrscheinlich Reaktionen im materiellen, wie im dtherischen

Pflanzenversuche:

Es wurden Versuche mit der Begasung von zwei gleichmdaBig
bewachsenen Gewdchshdusern mit gleichem Pflanzenbestand
unternommen. In eines der beiden Gewdchshauser wurden die
vom Auto Uber einen Schlauch aktivierten Dieselabgase
eingeleitet, wahrend das andere Gewdchshaus mit nicht
aktivierten Dieselabgasen begast wurde. Dies geschah tber
mehrere Wochen tdglich fir eine halbe Stunde. Fir die Zeit
der Begasung waren die Gewdchshduser geschlossen, danach
wurde wieder geliiftet. Nach Ablauf des Versuches zeigte sich
in dem Gewachshaus, in das die nicht aktivierten Abgase
eingeleitet wurden, eine nahezu vollsténdige Zerstérung des
Pflanzenbestandes und der Frichte. Hingegen waren in dem
Gewadchshaus, in das die aktivierten Abgase eingeleitet wurden
zwar Scheiben und Pflanzen verruft, die Pflanzen und ihre
Frichte waren jedoch unbeschadigt. Biologische Systeme, wie
z.B. Pflanzen, kénnen behandelte Abgase wahrscheinlich besser
verkraften.

Weitere Installationsmoglichkeiten:

Bei PKWs wird der Weber-Isis®-Universal-Aktivator im
Kofferraum hinter dem Kofferraumdeckel an einem Kabel oder
einer Stahlfeder angebracht. Die Befestigung erfolgt durch die
Bohrung am hinteren Ende, wobei die Spitze auf den Koffer-
raumboden Uber dem Tank zeigt (siche Abb. 3). Eine weitere
Méglichkeit besteht darin, den Weber-Isis®-Universal-Aktivator
senkrecht, mit Spitze zum Fahrzeugboden in die Kartenablage
der Beifahrertir zu stecken (z.B. zwischen Landkarten
einklemmen), weil an dieser Stelle unter dem Fahrzeugboden
bei den meisten PKWs die Benzinleitung verlauft.

Der Weber-lsis®-Universal-Aktivator kann auch am Tankeinfill-
stutzen im Inneren des Kofferraums angebracht werden. Hierzu
wird er hinter der Innenverkleidung mit einem Klebeband
parallel zum Einfillstutzen mit der Spitze zum Tankboden zeigend
befestigt. Die Anbringung an Olheizungen und im Motorraum
eines Autos erfolgt durch die Befestigung des Weber-Isis®-
Universal-Aktivators an der Brennstoffzuleitung, mit der Spitze
auf die Leitung zeigend (siche Abb. 2 u. 5).

Die Spitze des Universal-Aktivators kann auch direkt auf den
Vergaser, die Einspritzpumpe oder den Benzinfilter zeigen,
wobei er auch an beiden Seiten befestigt werden muf3, damit
keine Vibrationen entstehen.

Nebeneffekte:

Viele Anwender des Universal-Aktivators berichten, dass elektro-
hypersensible Menschen das Autofahren nach Einbau des
Universal-Aktivators besser verkraften wirden und dass die
friher aufgetretenen Symptome einer elekiromagnetischen
Belastung nicht mehr wahrgenommen werden konnten. Andere
Anwender hatten Probleme mit den negativen Schwingungen,
die vom Katalysator ausgingen. Nach Einbau des Universal-
Aktivators konnten auch diese Personen eine positive
Veranderung spiren.




Einige Anwender berichteten, dass sie friher Probleme mit dem
Transport von biologischen Lebensmitteln und Getrénken hatten,
welche sich im normalen PKW energetisch entluden, oder
elektromagnetische Schwingungen aufgenommen hatten. Auch
diese energetischen Belastungen konnten nach Einbau des
Universal-Aktivators von den besagten Personen nicht mehr
wahrgenommen werden. Vielen Kundenberichten zufolge kann
sich der Universal-Aktivator sehr wahrscheinlich positiv auf
verschiedene Systeme eines Fahrzeugs auswirken.

Abb. 2: Weber-Isis®-Universal-Aktivator Montage im
Motorraum an der Benzinleitung eines Audi A 3.

Abb. 3: Weber-Isis®-Universal-Aktivator im Kofferraum auf
der Seite der Tankbefillung installiert.

Abb. 4: Weber-Isis®-Universal-Aktivator Montage im Motorraum
an der Dieselleitung eines Audi A 6.

l -
Abb. 5: Weber-Isis®- 1 NIANN Vitolah I3
Universal-Aktivator: '
Montage an der Heizung i

im Keller (Olleitung)

Mogliche Vorteile:

* Bessere Verbrennung

* Einsparung bis zu 0,5-0,9
Liter Kraftstoff auf 100 km
sowie Leistungssteigerung
ist moglich.

* Abgaswerte kdnnen verbessert werden.

* Bei Dieselfahrzeugen wurde weder im Stand noch wéhrend
der Fahrt eine schwarze Abgaswolke festgestellt.

* Bei dlteren Turbodieselfahrzeugen kann das Verlustloch
Uberbrickt werden.

* Hohere Drehzahlen wahrend der Fahrt kénnen erreicht
werden.

* Elektrosmog Belastung bei hypersensiblen Menschen kann
besser verkraftet werden.

* Keine energetische Entladung von biologischen Lebensmitteln
beim Transport im Auto konnte mehr festgestellt werden.

Testberichte:

Auf den Seiten 5 u. 6 und 8 u. 9 legen wir einige Testberichte
vom Hagalis Institut vor, wo zwei Abgasproben untersucht
wurden. Einmal wurde eine Neutralprobe untersucht, und als
zweite Probe eine mit dem Universal-Aktivator behandelte
Abgasprobe.

In der zweiten Auswertung “Abgas behandelt” sieht man in der
chemischen Auswertung, in den einzelnen Vergréferungen und
in der Zusammenfassung, Unterschiede im Vergleich zur
Neutralprobe. Die Abgase konnten zugunsten der Umwelt und
des Menschen verbessert werden. Die Schadstoffinformationen
kénnen leichter abgebaut werden, auflerdem fand
mdglicherweise eine bessere Verbrennung statt. Die bessere
Verbrennung kann sich auch ginstig auf den Benzin- oder
Dieselverbrauch eines PKW auswirken. Eine maximale Einsparung
von 0,9 Liter Kraftstoff auf 100 km konnten im Test erreicht
werden (bei gleichbleibender Fahrweise, wie vor dem Einbau
des Universal-Aktivators), was aber nicht bei jedem Fahrzeug
garantiert werden kann. Durch die bessere Verbrennung konnten
bei Dieselfahrzeugen auch keine schwarze Abgaswolke mehr
beobachtet werden, weder im Stand noch wéhrend der Fahrt.
Auflerdem kénnen wdhrend der Fahrt héhere Drehzahlen
erreicht werden. Viele Anwender berichten von einer spirbar
besseren Motorleistung in den unteren Géngen.
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1. Motorleistungspriifung vom 16. 05. 2001 ohne Universal-Aktivator
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Auswertung der ersten Leistungspriifung:
Desweiteren fiihrten wir einen Motorleistungstest mit einem PKW vom Typ Mitsubishi C50 (Benziner) durch, um die Wirksamkeit des Universal-
Aktivators zu dokumentieren. Auf dem 1. Diagramm s.u. sieht man eine Leistungskurve mit den Werten des Mitsubishi ohne Universal-Aktivator.
Bis 50 km/h kann man deutliche Durchzugsverluste erkennen. Laut Werksangaben sollte der PKW 62 kw Motorleistung haben. Auf dem
Leistungspriifstand wurden nur 58 kw gemessen, bei einem Kilometerstand von 102333 km, also ein Verlust von 4 kw.

kw Leiﬁﬁngsprﬂfung 1I Diagramm

240 -1201-40

Kontroll & punkt
I
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Kristallanalysen - Qualitatspriifung
Qualitédtsberatung - Medizinische Diagnosen

Eulogiusstr. 8
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Hagalis AG ¢ Eulogiusstr. 8 » 88634 Aftholderberg

Weber-Bio-Energie-Systeme

Eckhard Weber 12.04.2001
Trieschweg 16 Krlstallanalyse

34289 Zierenber:
% Vergleichsstudie: Wasserqualitit
1. Auswertung

Untersuchte Proben: Weber-Bio-Energie-Systeme Wasserprobe: Abgas neutral

Innerhalb einer Vergleichsstudie, bei der insgesamt 2 Proben gezogen wurden, von denen hier 2 zur vergleichenden Auswertung kamen, wurde
das spagyrische Kristallisat untersucht, welches aus der Fliussigphase und der Festphase der Proben gewonnen wurde.

Die Kristalle entstehen dabei aus der Extraktion des Destillatriickstandes, der zuvor verascht und calciniert wurde. Diese Kristallsalze werden
mit dem Destillat vereinigt und auf Objekttrager aufgebracht. Die Fliissigkeit wird bei Raumtemperatur zur Verdunstung gebracht. Dabei entstehen
den Proben typisch zugeordnete Kristallbilder, die eine Aussage iiber die Qualitdt der Lebenskrifte der Proben erlauben.

Herstellung des Kristallisates im Uberblick:

1. Destillation der Probe ohne Zusitze von Wasser oder sonstigen Losungsmitteln bei niederen Temperaturen.
2. Gewinnung des Kristallsalzes aus dem Destillatriickstand durch Veraschung und Calcination.
3. Vereinigung von Destillat und Kristallsalzen und anschlieBende Aufbringung auf Objekttriger.

- Entstehung der typischen, den Proben zugehorigen Kristallbilder -

Die Kristallbilder sind aus derselben Probe jederzeit reproduzierbar und zeigen immer die den Probén typisch zugehorigen Kristallbilder.

Tabellarische Auswertung

Probe: Gesamt- —Rio- P .

LI 1 2 3 4 5 bewertung Weber-Bio-Energie-Systeme Wasserprobe: Abgas neutral
:;,’:tl;f;? Wasserprobe: Die hier untersuchte Probe stellt die Neutralprobe in dieser
Abgas neutral Testreihe dar, mit der die darauf folgende Probe mit dem

Untersuchung der System der Firma Weber-Bio-Energetisierungssysteme
Kristallisate: verglichen werden sollte. In diesem Versuch wurde Abgas
Gesamtbild eines Autos vom Typ Ford Sierra Combi Diesel in Wasser
Bewertung Ausbildung | Formen [Ausbreitung| Intensitat | Gesamt- | Note Urteil eingeleitet und dann die Schadstoffkonzentration mittels
on von Son on puil:fhl - der chemischen Parameter von Schwefel, Stickoxyden- und
+3bis-3 | +3bis-3 | +3bis-3 [ +3bis3 |+12bis-12] e auir'_;ji_cshenj Kohlenwasserstoffen gemessen. Gleichzeitig wurde die
Abgar el P“"Zk'e“ Pt‘z"';‘e“ P“';kte“ P‘i‘;k‘e“ Pi'l“(;“;“ T o Kristallanalyse durchgefiihrt, um festzustellen, welchen
e - e FET 2 = EinfluB das Abgas qualitativ auf die Wasserprobe hat. Die
Auswertung Wert “grenze Neutralprobe wurde eine Woche vor der behandelten Probe
Benzol mgl 20,001 0,001 gezogen, gleich nach der Probenahme wurde das Auto mit
Toluol mg/l <0,001 0,001 dem System der Firma Weber-Bio-Energetisierungssysteme
Ethylbenzol mg/l <0,001 0.001 behandelt und dann entsprechend einer Einwirkungszeit von
Summe Xylole mg/l 20,001 0,001 einer Woche im Auto belassen. Danach wurde die Probe
Nitrit mg/l 25 0,001 erneut genommen, indem Abgas in dieselbe Menge Wasser
Nitrat mg/l 6.4 0.01 eingeleitet wurde. Entsprechend den gleichen Vorgaben
Kohlenwasserstoff mg/l 0,1 0,001 wurde auch diese Probe mit denselben Parametern untersucht.
nach HIS Beide Proben kamen hier zur vergleichenden Auswertung.
Schwefel, gesamt el 240 (04l
Lt — — - Die hier vorliegende Neutralprobe zeigt deutliche
wasserobe | P el Netraprobe i i obes Naf an sehidisnden] - Konentrationen von Kristallen im Randbereich des Bildes,
Abgas neutral Schadstof&onzentration ist als umweltschadigend zu betrachten, daﬁer ist dl? auf eine SChadﬁtOfﬂ)elaSt}mg hindeuten, Welc,he das
diese Probe als schidigend einzustufen und wird entsprechend schlecht benotet. Koérper-System schédlich beeinflut. Es handelt sich um

Kohlenwasserstoffe, die einen toxischen Effekt fiir-den
menschlichen Organismus haben, beirdem verschiedene
Erkrankungen hervorgerufen werden konnen. Allerdings ist dieser Effekt bei der hier untersuchten Probe relativ gering im Gegensatz zu
vorhergehenden Untersuchungsreihen, bei denen eine wesentlich starkere Giftstoffbelastungwahrzunehmen war. Daher ist davon auszugehen,
daf das hier verwendete Auto schon eine relativ saubere Verbrennung hat.

Neben den erfolgten Auswertungen der Kristallanalyse zeigen sich bei den chemischen Parametern folgende Besonderheiten: Der Schwefel-
und Nitritwert bewegt sich dhnlich wie der Kohlenwasserstoff- und Nitratwert im oberen Grenzbereich allgemein iiblicher Abgaswerte. Da das
Auto vom Typ Ford Sierra Combi Diesel ein élteres Modell ist, kann diese Probe mit Werten von ganz modernen Dieselfahrzeugen nicht
verglichen werden, weil diese schon eine wesentlich bessere Verbrennungstechnik haben. Die Werte bewegen sich in einer fiir den Menschen
gesundheitsschadlichen Konzentration.

Dies deckt sich weitgehend mit den Aussagen der Kristallanalyse, bei denen ebenso relativ wenig, aber nichts desto trotz sehr schidliche Giftstoffe
festzustellen waren, die auch in geringer Konzentration fiir den menschlichen Organismus gefahrlich sind. Dies driickt sich vor allem darin aus,
daf3 die Kristalle in sich sehr abgeschlossen sind, lineare Strukturen haben und z. T. auch 90° Winkel ausbilden. Gleichzeitig entstehen sehr viel
kristallfreie Zonen, die auf einen starken Mangel an Vitalitit und Bioaktivitit im Wasser schliefen lassen. Insofern hat das Abgas eine schidigende
Wirkung auf das Wasser.



1. Vollbild
40 - fache Vergrofierung
Probe: Weber-Bio-Energie-Systeme
Wasserprobe: Abgas neutral Im Vollbild zeigen sich im Randbereich verdichtete Kristallstrukturen mit Dunkelzonen. Sie weisen auf
3 ‘-:%f):\\“‘ T REg eine Giftstoffbelastung hin und insbesondere die isolierte Kristallisation zeigt hier eine toxische Belastung
3 A

der Wasserprobe an, die in der Wasserprobe ohne Abgasbehandlung so nicht vorhanden ist. Das eingeleitete
Abgas hat somit die Wasserqualitdt deutlich zum Schlechteren verdandert und zeigt hier eine fiir den
menschlichen Organismus schidliche Wirksamkeit. Zwar sind die Anzeigen fiir eine schiddigende Wirkung
nicht so stark wie in vorhergehenden Untersuchungsreihen, aber da nur geringe Mengen an solchen Giftstoffen
notwendig sind, um schddigende Wirkungen herbeizufiihren, ist dies Grund genug, die Probe als schadigend
einzustufen. Dennoch scheint das Abgas dieses Autos relativ sauberer zu sein als das von anderen
vorhergehenden untersuchten Modellen.

Im Vollbild zeigen sich keine deutlichen 90° Winkelstrukturen, die auf weitere schadigenden Faktoren
hindeuten wiirden, jedoch sind diese erst in der 400fachen VergroBerung zu sehen und werden dort weiter

beschrieben
2. Halbbild
100 - fache Vergrofierung
Probe: Weber-Bio-Energie-Systeme
Wasserprobe: Abgas neutral

AnFton

Im Halbbild zeigen sich die verdichteten Kristallstrukturen noch deutlicher als bei der 100fachen
Vergroflerung. Im Randbereich sind hier Dunkelzonen zu sehen, die auf toxische Substanzen
hinweisen. Es handelt sich hier nicht um Ruf3partikel, da diese bei der Kristallisation vorher entfernt
werden. Dennoch sind hier Schadstoffinformationen, Schwefelanteile und z. T. auch Schwermetalle
vorhanden, die eine schadigende Wirkung auf das korperliche System des Menschen haben konnen.
In diesem Fall zeigt sich eine deutliche Konzentration im Randbereich entsprechend der Wirksamkeit
auf das korperliche System. Dies bedeutet, dal im Gegensatz zu anderen Testreihen eine relativ
saubere Verbrennung bei dem Motor stattgefunden hat.

Fnc TP S “'E o

Kleine lineare Strukturen zeigen an, daf hier auch eine schiadigende Wirkung auf das korperliche
System des Menschen vorhanden ist.

3. GroBbild
400 - fache Vergrofierung
Probe: Weber-Bio-Energie-Systeme

o i A e Im Grof3bild zeigen sich chaotische Strukturen von verdichteten Kristallkomplexen, die von fein

ausgebildeten Kristallen durchzogen sind, die eine 90° Winkelstruktur tragen. Hier zeigt sich der
schadigende Effekt besonders und im Gegensatz zu Substanzen, die in spezifischen Organen Erkrankungen
hervorrufen konnen. Es besteht also eine erhohte Gefahr zu erkranken, wenn man mit der Substanz
dauerhaft in Berithrung kommt. Dies ist mit Sicherheit ein sehr negatives Merkmal der hier untersuchten
Probe, weshalb sie als fiir den Menschen sehr schédlich eingestuft wird.

Im Gegensatz zu der Wasserprobe ohne Abgasbehandlung sind solche schidigenden Zeichen vermehrt
zu erkennen und eindeutig durch die Abgasleitung in die Probe gekommen. Entsprechend niedrig ist das
Qualitdtsniveau der Probe selbst, die auf den ersten Blick in der 40fachen Vergro3erungsstufe gar nicht
so schlimm aussieht.

Im direkten Vergleich mit der behandelten Probe zeigt sich

Zusammenfassung: ein deutlicher Unterschied zu Ungunsten der Neutralprobe.
Probe: Weber-Bio-Energie-Systeme Wasserprobe: Abgas neutral Hier sind deutlich mehr Schadstoffe und aggressivere
Bildvergleich mit der Neutralprobe: Schadstoffinformationen vorhanden, die einen sehr

schiadigenden Effekt fiir Umwelt und Mensch haben, wéahrend
die behandelte Probe ein deutlich besseres Ergebnis zeigt.
Trotz relativ guter Abgaswerte der Neutralprobe sind sehr
schédliche Elemente fiir verursachende Symptome vorhanden.
Die chemischen Werte sind insgesamt deutlich als schidlich
anzusehen. Daher wird die Probe als gesundheitsschadigend
eingestuft.

ok

)Y

o Y i N
ORI ; Um auf die medizinischen Wirkungen einzugehen und um
ORI T . o . .
. =N ! genauere Aussagen machen zu konnen, miiiten allerdings
Probe: Abgas behandelt, 400 fach weitere Studien in Zusammenhang mit Blutkristallanalysen
vergrofert vergrofiert betrieben werden. Dies ist im Rahmen dieser Studie leider
nicht moglich.

Insgesamt bewerten wir das System mit schidigend und vergeben von insgesamt 6 Noten (1 = ausgezeichnet; 6 = schadigend) die Note 5,6.
Damit weisen wir eine schiadigende Wirkung aus.

Aftholderberg, den 12.04.2001

A. Schulz
(Untersuchungsleiter)

- Sodean [ty
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Auswertung der zweiten Leistungspriifung:

Vor dem zweiten Motorleistungstest (wieder der PKW Typ Mitsubishi C50) wurde ein Universal-Aktivator an der Benzinleitung installiert und nach 620 gefahrenen
km (1 Woche spiter) erneut ein Leistungstest durchgefiihrt. Auf dem 2. Diagramm sieht man in der Leistungskurve eine deutliche Verédnderung zum vorhergehenden
Test. Bis 50 km/h ist eine stark ansteigende Kurve zu erkennen, was auf eine bessere Beschleunigung, Verbrennung und Durchzugsleistung schlieen 146t.(Man
kann diese vorher beschriebenen Resultate auch im subjektiven Fahreindruck selber spiiren. Selbst Personen, die nicht wufiten, daf3 ein Universal-Aktivator in
ihrem PKW eingebaut war, berichteten iibereinstimmend von einer besseren Leistung des Fahrzeugs). Laut Werksangaben sollte der PKW 62 kw Motorleistung
haben, im ersten Motorleistungstest wurden nur 58 kw gemessen bei einem Kilometerstand von 102333 km. Im zweiten Motorleistungstest mit Universal-Aktivator
wurden 60 kw erreicht bei einem Kilometerstand von 102953 km, also eine Steigerung von 2 kw. Man kann erkennen, daf die Wirksamkeit des Universal-
Aktivators auch mit herkommlichen Methoden nachzuweisen ist. Bei Motoren der neueren Generation mit elektronischer Steuerung kann man diese
Leistungspriifungstests nicht mehr so erfolgreich durchfiihren, weil der Steuerungscomputer Veranderungen sofort wieder an die Normwerte angleicht.
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Untersuchte Proben: Weber-Bio-Energie-Systeme Wasserprobe: Abgas behandelt

Innerhalb einer Vergleichsstudie, bei der insgesamt 2 Proben gezogen wurden, von denen hier 2 zur vergleichenden Auswertung kamen, wurde
das spagyrische Kristallisat untersucht, welches aus der Fliissigphase und der Festphase der Proben gewonnen wurde.

Die Kristalle entstehen dabei aus der Extraktion des Destillatriickstandes, der zuvor verascht und calciniert wurde. Diese Kristallsalze werden
mit dem Destillat vereinigt und auf Objekttrager aufgebracht. Die Fliissigkeit wird bei Raumtemperatur zur Verdunstung gebracht. Dabei entstehen
den Proben typisch zugeordnete Kristallbilder, die eine Aussage iiber die Qualitdt der Lebenskrifte der Proben erlauben.
Herstellung des Kristallisates im Uberblick:
1. Destillation der Probe ohne Zusdtze von Wasser oder sonstigen Losungsmitteln bei niederen Temperaturen.
2. Gewinnung des Kristallsalzes aus dem Destillatriickstand durch Veraschung und Calcination.
3. Vereinigung von Destillat und Kristallsalzen und anschlieBende Aufbringung auf Objekttrager.
- Entstehung der typischen, den Proben zugehorigen Kristallbilder -

Die Kristallbilder sind aus derselben Probe jederzeit reproduzierbar und zeigen immer die den Proben typisch zugehorigen Kristallbilder.

Tabellarische Auswertung

Probe: " B : A - Gosami- Weber-Bio-Energie-Systeme Wasserprobe: Abgas
vom: 20.03.2001 bewertung behandelt
Weber Bioenergiesysteme
Wasserprobe: Abgas neutral Die hier untersuchte Probe stellt die behandelte Probe mit
Untersuchung der dem System der Firma Weber-Bio-Energetisierungssysteme
Kristallisate: 5 o g .
Gosamioid in dieser Testreihe dar. Iré diesem Verguch Wtirde Abgas
- - — 2 . ines Autos vom Typ Ford Sierra Combi Diesel in Wasser
Bewertun: Ausbildung| Formen [|Ausbreitung| Intensitat | Gesamt Note Urteil G!HCS N ) . ¢
M - il i eingeleitet und dann die Schadstoffkonzentration mittels

von von von von von . .
+3bis-3 | +3bis-3 | +3bis-3 | +3bis-3 |+12 bis -12 der chemischen Parameter von Schwefel-, Stickoxyden-

1S
— P“'_';“e“ P“_‘;“S'e“ P“'_‘;“e“ "“3“'9“ P'_'l"(')“s"“ S“"';“;““‘e :z::::‘;’::: und Kohlenwasserstoffen gemessen. Gleichzeitig wurde
o hehaaelt = = > > - 4’, o die Kristallanalyse durchgefiihrt um festzustellen, welchen
Chromisehe Ausmrortang EinfluB das Abgas qualitativ auf die Wasserprobe hat. Die
Neutralprobe wurde eine Woche vor der behandelten Probe
gezogen, gleich nach der Probenahme wurde das Auto mit

1 Beste- |ausreichend

Benzol g/l <0001_|__<0.001 0,001 dem System der Firma Weber-Bio-Energetisierungssysteme
Toluol mg/l <0001 | <0,001 0,001 behandelt und dann entsprechend einer Einwirkungszeit
Ethylb mg/l 0,001 0,001 0.001 von einer Woche im Auto belassen. Danach wurde die
Summe Xylole me/l <0,001 0,001 0,001 Probe erneut genommen, indem Abgas in dieselbe Menge
Nitrit mg/] 25 21 0,001 Wasser eingeleitet wurde. Entsprechend den gleichen
Nitrat el 64 70 0.1 Vorgaben wurde auch diese Probe mit denselben Parametern
Kohlemwassersioft e e 03 S untersucht. Beide Proben kamen hier zur vergleichenden
Schwefel, gesamt mg/l 284 27 0,01 Auswertung.

Gesamtbewertung:

Die hier untersuchte Pr zeigt tlich niger
Wasserprobe Abgas behandelt: ¢ hier untersuchte Probe zeigt deutlich wenige

Die Abgasprobe zeigt eine deutliche Abnahme der Nitrit- und Schwefelkonzentration wahrend die Nitrat- und Kpnzent;atlonen an Krlstal.len im Randbereich des Bildes.
Kohlenwasserstoffwerte n. H18 leicht erhoht sind Dies deutet auf eine bessere Verbrennung hin, die eine Dies weist darauthin, daf die Schadstoffbelastung, welche
teilweise-‘Minderung der Schadstoffe mit sich brachte. Die Erh6hungen der die Nitrat- und Kohlenwasserstoffierte das Kt')rper-System schidlich beeinﬂuﬁt, etwas abgenommen
n. H18 sind unter Umstdnden auf Schwankungen zuriickzufiihren. o 5

Die Kristallanalyse deutet ebenso auf eine Minderung der schidlichen Wirkungen hin. hat. Zwar tauchen nach wie vor Anzeichen von

Kohlenwasserstoffen auf, die einen toxischen Effekt fiir
den menschlichen Organismus-haben und verschiedene
Erkrankungen hervorrufen konnen, jedoch ist die Gefahr deutlich geringer geworden. Das Auto konnte im Gegensatz zur vorgehenden Probe
den Treibstoff eindeutig besser verbrennen, was bei der Neutralprobe schon gut der Fall war, im Gegensatz zu vorhergehenden Untersuchungsreihen,
bei denen eine wesentliche stirkere Giftstoffbelastung wahrzunehmen war. Die Behandlung mit dem System der Firma Weber-Bio-
Energetisierungssysteme konnte daher eine Qualititsaufwertung der Wasserprobe erreichen, vielmehr die Schadstoffbelastung verringern,
was auch bei den chemischen Parametern zum Ausdruck kommt.

Neben den erfolgten Auswertungen der Kristallanalyse zeigen sich bei den chemischen Parametern folgende Besonderheiten:Der Schwefel-

und Nitritwert konnte mafigeblich gemindert werden, was auf eine bessere Verbrennung hindeutet. Die Kohlenwasserstoffe und der
Nitratwert konnte nicht gemindert werden. Fafit man den Gesamtstickstoff in den Proben ins Auge, konnte insgesamt die Stickstoffrate
gesenkt werden. Normalerweise wird der Stickstoffwert vor allem bei einer niedrigeren Verbrennungstemperatur gesenkt. Dies kann
hier wohl kaum der Fall sein, trotzdem ist dies ein eindeutiger Hinweis auf eine bessere Verbrennung.

Die Aussagen der Kristallanalyse decken sich weitgehend mit den Ergebnissen der chemischen Analyse. Auch hier zeigen sich weniger Schadstoffe
als in der Neutralprobe, so dafi davon ausgegangen werden kann, daf3 das System einen besseren Motorlauf bewirken konnte. Als herausragendstes
Merkmal der Behandlung mit dem System ist allerdings die Neutralisierung der 90° Winkelstrukturen, die bei der Neutralprobe in der 400fachen
VergrofBerung zu sehen war. Somit sind die schadigenden Effekte weitgehend neutralisiert worden. Weitere Einzelheiten werden im Zusammenhang
mit den Bildern geschildert.



1 m Vollbild zeigen sich 1im Randbereich wesentlich weniger verdichtete Kristallstrukturen. Die
. Vollbi Im Vollbild zeig ich im Randbereich lich ig dich Kristallstruk Di
» - Dunkelzonen haben sich etwas aufgeldst und zeigen wesentlich kleinere Areale als bei der Neutralprobe.
Ii gbe‘ i\?/g{g e];7 eEgrO.B%rling Die lockerere Kristallisation ist ein Zeichen, daB die verschiedenen schéddlichen Faktoren auf das Korper-
Wa 4 {) .IOA'b ner%wﬁ Xg fl:ine System etwas neutralisiert werden konnten. Zunéchst sehen die linearen Kristallstrukturen fast schadlicher
_ as-serp s Vgas g ande aus als bei der Neutralprobe, aber dieser Eindruck triigt, da bei der 400fachen Vergroferung die Strukturen
| & ‘i "‘; bl ‘J: aulg P wesentlich weniger chaotisch und klarer ausgebildet sind, was bei diesem Bild noch geschildert wird.
Evw W, D 7

mguls 1

ek Zwar ist das eingeleitete Abgas immer noch so schiadigend, da3 es die Wasserqualitdt deutlich zum
Schlechteren verdndert und noch eine fiir den menschlichen Organismus schédliche Wirksamkeit zeigt,
aber die schadigende Wirkung konnte gegeniiber der Neutralprobe deutlich gemindert werden. Im
Gegensatz zu vorhergehenden Untersuchungsreihen zeigen sich hier sehr gute Resultate, die bisher
kaum erreicht werden konnten. Allerdings konnte natiirlich keine unschidliche Qualitét festgestellt
werden, da die verbleibenden Substanzen fiir den menschlichen Organismus nach wie vor schidlich

sind, wenn auch nicht in dem katastrophalen Maf3e wie bei der Neutralprobe.

.." :
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2. Halbbild

100 - fache Vergroflerung
Probe: Weber Bio-Energie-Systeme
Wasserprobe: Abgas behandelt

Im Halbbild zeigen sich weniger verdichtete Kristallstrukturen, als bei der Neutralprobe. Die
Dunkelzonen im Randbereich weisen auf wesentlich weniger Rufipartikel, Schwefelanteile und
Schwermetalle hin, was eine eindeutige qualitative Verbesserung der Verbrennung des Motors
nachweist. Deshalb sind die Wirkungen des Systems der Firma Weber-Bio-Energetisierungssysteme
hier eindeutig nachgewiesen. Zwar wirken sich die schidigenden Einfliisse nach wie vor auf das -
Korper-System aus. In Bezug auf dieses Phdnomen ist keine grolere Anderung festzustellen, was L

bedeutet, dal die Stoffwechselaktivitdt des Wassers nach wie vor gehemmt ist. (.5 Y

s

Die linearen Strukturen treten nach wie vor auf und zeigen eine schadigende Wirkung auf den Menschen. Vi My S y -
Jedoch ist dieser Effekt mangels der 90° Winkelstrukturen wesentlich weniger stark als bei der ; [}ﬂ ] .
Neutralprobe, also hat auch hier ein verbessernder Effekt stattgefunden. @

l“-; .-

3. Grof3bild

400 - fache Vergroflerung
Probe: Weber-Bio-Energie-Systeme
Wasserprobe: Abgas behandelt

sl EEH L Y

Im Grofibild zeigen sich wesentlich klarere Strukturen und sauber. ausgebildetesFormenydienvesentlich
weniger zur Chaotisierung neigen..Hierbenisterstaunlich, dafl die verschiedenen 90° Winkelstrukturen,
die die schiddliche Wirkung der Neutralprobe erzeugen, so gut wie nicht mehr vorhanden sind. Die
Behandlung mit dem System der Firma Weber-Bio-Energetisierungssysteme ist offensichtlich
sehr wirksam gewesen und konnte diesen negativen Effekt weitgehend neutralisieren. Dies ist
ein sehr hoffnungsvolles Ergebnis, welches sich mit den Schadstoffmengen der chemischen
Analysen deckt. Zwar sind hier nicht alle Schadstoffe eliminiert, was auch nicht zu erwarten
war, aber die Schadstoffinformation ist wesentlich weniger aggressiv und damit deutlich geringer
als bei der Neutralprobe. Hierin ist wohl der Hauptvorteil der Behandlung zu sehen, denn die
geminderte Schadstoffmenge bringt einen wesentlichen Beitrag zur Umweltentlastung mit sich.
Gleichzeitig konnen Substanzen, bei denen die Schadstoffinformation weniger aggressiv ist, von
Mikroorganismen leichter abgebaut werden. Dies ist ein ebenso wichtiger Aspekt hinsichtlich
der Umweltvertriglichkeit.

Zusammenfassung:
Probe: Weber-Bio-Energie-Systeme Wasserprobe:Abgas behandelt

Bildvergleich mit der Neutralprobe:
Y- eh Im direkten Vergleich mit der Neutralprobe zeigt sich ein
deutlicher Unterschied, der zugunsten der behandelten Probe
verbuchen ist. Wihrend in der 40fachen Vergroflerung kein
herausragendes Ergebnis festzustellen ist, zeigen sich doch
die Verdnderungen in den feineren Kristallstrukturen als
herausragend. Die schidliche Wirkung konnte eindeutig
zugunsten der Umwelt und dem Menschen verbessert
werden, so dall eine bessere Benotung durchaus
gerechtfertigt ist. Auch im Bereich der chemischen Analyse
zeigt sich eine Minderung der Schadstoffe, wobei die
Kristallanalyse zeigt, dafl die Schadstoffinformationen
weniger aggressiv und damit leichter abbaubar sind als
bei der Neutralprobe. Bei den chemischen Parametern
zeigen sich ebenso Minderungen, die auf eine bessere Verbrennung hindeuten. Insofern hat sich das System der Firma Weber-Bio-
Energetisierungssysteme als durchaus wirksam erwiesen.
Um auf die medizinischen Wirkungen eingehen und um genauere Aussagen machen zu konnen, miifiten allerdings weitere Studien in Zusammenhang
mit Blutkristallanalysen betrieben werden. Dies ist im Rahmen dieser Studie leider nicht moglich. Insgesamt bewerten wir den Test mit ausreichend
bis mangelhaft und vergeben von insgesamt 6 Noten (1 = ausgezeichnet; 6 = schiadigend) die Note 4,6. (Die Note bezieht sich auf die Wasserprobe
und nicht auf das System) Damit weisen wir eine ausreichend bis mangelhafte Schadstoffwirkung fiir die Wasserprobe, fiir das System selbst
allerdings eine gute Wirksamkeit mit hoher Effizienz aus.

Probe: Abgas behandelt, 400 fach Probe: Abgas neutral, 400 fach
vergrofiert vergrofert

Aftholderberg, den 12.04.2001
A. Schulz

(Untersuchungsleiter)

Ao, S50/
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Weitere Bereiche fir den Einsatz des Weber-Isis®-Universal-Aktivators

In diesen Bereichen, wie es in der Mitte der schematischen
Grafik dargestellt wurde, kann der Weber-Isis® Universal-
Aktivator Verbesserungen im feinstofflichen, étherischen und
materiellen Bereich herbeifihren. Zum positiven Vorteil von
Mensch, Tier und der ganzen Natur. Darum ging es mir
(Eckhard Weber) bei der Entwicklung des Universal-
Aktivators: ich wollte, dass alle Pflanzen, alle Bdume
sowie die ganze Natur die negativen Auswirkungen der
durch die Verbrennungsmotoren erzeugten Schadstoffe
und Schadstoff-Informationen wieder besser abbauen
konnen, und nicht daran erkranken. Die Treibstoffein-
sparungen die dadurch auch erzielt werden kénnen, sind
nur ein positiver Nebeneffekt. Das geschieht durch die
energetischen Einwirkungen des Isis®-Orgonstrahlers im
Universal-Aktivator auf alle Flissigkeits-Kreisldufe am
Verbrennungsmotor des PKW (Kraftstoffe, Motor- und
Getriebedle, Bremsflissigkeiten, Kihlkreisldufe u.a.). Ich

bin von vielen Kunden diesbeziglich aber

missverstanden worden. Der Fokus der

meisten Kunden lag nur auf der

Einsparung von Kraftstoffen, und B

daran wurde der Universal-Aktivator S8s-Zentral P
gemessen. Es wurde aber leider Hgizungen

PKW + LKW

man nicht genau weif3 wo sich diese befindet, kann man dies
auch in der Fachwerkstatt bei einem KFZ-Meister nachfragen
oder von dem KFZ-Monteur installieren lassen. Man befestigt
den Universal-Aktivator dann ganz einfach mit zwei
Kabelbindern an den oben und unten dafiir vorgesehenen
Osen direkt an der Kraftstoffleitung, sodass der Universal-
Aktivator etwas unter Spannung ist und nicht im Motorraum
wackeln oder vibrieren kann. Der Universal-Aktivator
sollte so fixiert werden, dass seine Spitze dabei wenn
maoglich auf den Motorblock oder die Einspritzpumpe
zeigen sollte. So kann der Universal-Aktivator sein groBtes
Potenzial entfalten. Ich méchte lhnen an einem kleinen Beispiel
erlautern, was dieses kleine simple Gerat zu leisten imstande
wadre, wenn es in groBen Metropolen fléchendeckend eingesetzt
wirde. Ich war vor einiger Zeit in Mexiko City (ca. 9 bis

10 Millionen Einwohner). Es gibt dort jeden Tag durch

die PKWs und LKWs eine Fiille von Abgas-Smog,

\ der einen sehr negativen Einfluss auf
Mensch und Umwelt hat. In der Zeit wo

Fiir ich dort war, durften nur PKWs mit
Benzin- geraden Nummern der ersten Zahl in

PKW + LKW ' den Kennzeichen fahren; in der Woche
7 darauf durften nur die PKWs mit

meistens auBBer Acht gelassen, dass es / Wohltuend i

mir hierbei primér um die positive % filr Mensch, 5 [ vngeracen Nummern in der ersfen Zah
Verbesserung der Abgase bei 4 4 des Kenn.zelchens fahren. Man versu.chte
Verbrennungsmotoren geht, im Sinne Fiir Fir durch diese MaBBnahme, den negativen
einer Entlastung der Natur. Es hat mich Ol-Zentral ’ PR i Loy Abgas-Smog in den Griff zu
im Laufe der Jahre sehr traurig Heizungen i ' bekommen, um nicht noch mehr

gemacht, dass ich hier nicht richtig

verstanden worden bin. Aus diesem

Grund hatte ich vor einiger Zeit den
Universal-Aktivator fir einige Zeit vom Markt genommen.
Durch viele positive Ermutigungen von Seiten zufriedener
Kunden habe ich dann den Universal-Aktivator noch weiter
auf den neuesten Stand der Technik optimiert, wieder fir
jedermann zugénglich gemacht, zusatzlich mit einem neu
gestalteten und Uberarbeiteten Prospekt. Das Cover des
Prospektes soll bereits ausdriicken, was dieses Gerat zu leisten
imstande ist. Der Universal-Aktivator ist schon seit 20 Jahren
am Markt erhaltlich. Insgesamt konnten wir davon bisher pro
Jahr aber leider zu wenige Stickzahlen verkaufen.

Beim Universal-Aktivator handelt es sich um ein sehr einfach
anzubringendes Gerdt. Es kann sehr schnell am PKW oder LKW
angebracht werden und bedarf keiner ABE (Allgemeiner Betriebs-
Erlaubnis), und auch keiner TUV-Abnahme, da das Gerdt nicht
mechanisch auf den PKW einwirkt, sondern nur die feinstoffliche
Orgonenergie. Auch die Garantie-Leistungen des Fahrzeug-
Herstellers bleiben im vollen Umfang erhalten.

Man kann das Gerat in kirzester Zeit im Motorraum installieren.
Es wird an der Benzin- oder Diesel-Leitung angebracht. Wenn

PKW + LKW

Woasserstoff-

Gasantrieb 7 Abgase und damit Umweltbelastungen
_//'/ zu erzeugen. Mit dem Weber-Isis®

Universal-Aktivator kann ich einen
/ Lésungsvorschlag anbieten, wie man dieses

-

/// Problem weltweit in den Griff bekommen kann. Wir

kénnten nicht nur in Mexiko City diese Probleme I6sen,
sondern auch in anderen GroBstddien wie Tokio, New
York, Peking, Sao Paulo, u.v.m., wenn die Menschen diese
sehr einfach anzuwendende Technik nutzen und schétzen
wiirden.
Es dauert sicherlich noch etliche Jahrzehnte, bis weltweit alle
PKWs und LKWs mit Elektromotoren ausgeristet wdren (was
aus finanziellen Mitteln in den Dritte-Welt-Léndern fast gar
nicht mdglich ware). Bis es flachendeckend Elekiro-Autos
gibt, wére der Weber-Isis®-Universal-Aktivator doch eine
gute und giinstige Alternative, eine Briicken-Technologie
mit einem effizienten, positiven Nutzen fir Mensch, Tier
und Natur, ja sogar fir den ganzen Planeten Erde. Das
hatte sicherlich auch eine positive Wirkung auf das Klima der
ganzen Erde. Mein Wahlspruch war schon immer: ,Wenn die
Not am GroBten ist, ist auch die Hilfe am Néchsten!”.
Wahrscheinlich ist die Not weltweit noch nicht so grof3, dass
solche ,alternative Technologien” angenommen werden.



Weber-Isis®-Universal-Aktivator Montage im Motorraum Weber-Isis®-Universal-Aktivator Montage im Motorraum
an der Dieselleitung eines VW Caddy. an der Dieselleitung eines VW Caddy (andere Ansicht).
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Weber-Isis®-Universal-Aktivator Montage im Motorraum Weber-Isis®-Universal-Aktivator Montage im Motorraum
an der Benzinleitung eines Fiat Punto. an der Benzinleitung eines Fiat Punto (andere Ansicht).

Querschnittzeichnung des
Weber-lIsis®-Universal-Aktivators
Lange: 18 cm, Durchmesser: 35 mm, Gewicht: 375 g

Bioenergie-Akkumulator mit Turbo-
Loch fir die POM-Kunststoffhille lader, Spiralsonde, Bergkristallen, Zapfen mit Loch
Aufhangung Quarzsand (lebensmittelecht) Quarzsand und Baumwolle im Baumwolle  fir Authéngung
| Inneren

L

.
POM-Kunststoffhillle Quarzsand Quarzsand
(lebensmittelecht) Uber dem Bioenergie-Akkumulator befindet sich eine zusétzliche Deckel mit
rechtsdrehende Lakhovsky-Spirale aus Kupfer Schraubgewinde

11



Hinweis bitte beachten:

Der Weber-Isis® Universal-Aktivator sollte nicht zur Aufbereitung von Trinkwasser und anderen
Getranken verwendet werden, da sich im Inneren des Universal-Aktivators eine spezielle Ampulle
fur flssige und gasférmige Brenn- und Treibstoffe befindet. Die speziellen Informationen dieser
Ampulle wirken sich nicht positiv auf Trinkwasser und andere Getranke aus, sondern sind nur fir
die genannten Brenn- und Treibstoffe geeignet.

4
~9/'e
Systeme & ue

Hinweis:

Bei vielen dlternativen Methoden ist die Wirksamkeit nach wissenschaftlichen Kriterien bis heute noch
nicht nachgewiesen. Entsprechendes gilt auch fir das in diesem Prospekt beschriebene Produkt. Fir
Probleme am Fahrzeug, die nach Anbringung der Universal-Aktivators auftreten kénnten, Gbernimmt
der Hersteller keine Haftung.

Bio-Energie Systeme

Weber

Umwelt-Technologien

Kasseler StraBe 55 <« 34289 Zierenberg * Germany
Tel.: +49 (0)5606 530 560 * Fax: +49 (0)5606 530 56-10
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